
1. 产品规格

首先非常感谢您使用本产品！
车模无刷动力系统功率较大，错误的使用可能会造成设备损坏或人身伤害，请在使用之前务必仔细阅
读本声明，一旦使用即代表您同意本声明的全部条款。
请严格按照手册注意事项，使用本产品。
我们不承担使用本产品或非法改装、操作不当产生的任何责任，包括但不限于间接损失或连带责任。

免责声明ATTENTION

请在电子调速器与相关设备连接前，确保所有线束连接良好以及连接设备绝缘良好，避免因短路出
现损坏电子调速器。
请在使用电子调速器前，仔细阅读相关动力设备及车架说明书，确保动力搭配合理，避免动力搭配
不当导致电机超载，损坏电子调速器。

注意事项ATTENTIONGL10 
车模无刷电子调速器使用说明书

*  注意事项
1. 电调输入线正级（+）、负级（-），切勿接反，如电调输入接反可能会导致电调损坏，如因接反损坏电调将不给予保修服务。
2. 使用时必须插上有感线。
3. 电机ABC线跟电调ABC对应连接。
4. 首次连接线路时，检查电路无误后再给油门，给油门时建议慢给，确认无误后再正常给油门。

2 . 产品特色

3 . 连接说明以及注意事项

1. FOC高速电流环，微秒级别电流控制，丝滑扭矩输出。
2. 自研转速控制，超低速大扭矩/超高速爆发自由切换。
3. 自研伺服算法，不挑负载，上手即用。
4. 智能散热，低温时风扇保持安静。
5. 蓝牙通讯，手机APP直接通讯，固件管理，参数设置随心所欲，方便又快捷。
6. 强大的手机APP运行数据观察界面，静态(电调记录数据)/实时数据(实时调试数据)一览无余。
7. 内置大功率DC/DC转换电路，BEC带载毫无压力。
8. 多重保护机制，低压/油门丢失/异常刹车/过温保护......
9. 支持Turbo进角设置。
10. 不需要额外购买配件，即可实现对电调的全面控制。
11. 支持X.BUS协议，通过总线实时控制电调和读取运行数据，可用于机器人或其它自动化编程控制。

规格描述 注意事项

G系列有感无刷电机

1.使用手机APP可调节电调所有参数
2.使用手机APP对电调进行固件升级
3.电机运行数据观察界面，记录数据/实时数据查阅。

电压：6/7.4V切换，通过手机APP切换
电流：6A持续,瞬间13A

 48.0*37.5*33.60mm / ≈95g（含线束)

2~4S LiPo

最高转速限制电气转速10万RPM

80A持续

分别驱动方式可设置为常开和温控。
常开模式下，任何时候都是开启的。
温控则按如下运行：
温度大于55℃，开启风扇供电。温度小于50℃，关闭风扇供电。
当有大电流异常时，风扇供电关闭。

XC-Link.

推荐电机

BEC供电

供电

电机转速

电流

风扇供电

规格

蓝牙通讯

尺寸规格/重量

APP

使用DC供电时要考虑其放电/刹车电力回收能力
如果供电能力有限，可适当降低运行参数(加速度和相应刹车选项)。

大电流持续运行需要外加散热风扇，给电机和电调散热，否则会过温度保护。

1. 风扇供电电压取自BEC
2. 当风扇出现短路保护时，控制器将对风扇停止供电，
   1秒后重新对风扇恢复供电。

APP请到我们官网或者苹果应用商店下载

开关线：红黑

油门线：红色BEC+, 黑色BEC-，白色油门线

X.BUS线：红色BEC+，棕色BEC-，黄色X.BUS

www.xc-bldc.com



4 . 开机流程

5 . 油门校准

步骤:
1.  检查线路是否存在开路/短路/或接触不良
2.  检查电机是否卡顿
3.  插上电源线
4.  打开电源按钮
当听到电池提示音(在灯光/声音提示部分的“正常开机”提示有相关描述)后说明开机正常，如果油门正常，便可正常进行油门操作。

5 . 油门校准

7 . 设置项

1. 运行模式
    选项1：正反转带刹车
               此模式则提供了倒车功能，通常用于训练。当油门扳机第一次推至反向区域时，电机只是刹车，不会产生倒车动作，当油门扳机快速回到中点区域并第二次推至反向区域时，如果此
               时电机已停止，则产生倒车动作，如果电机未停止，则不会倒车，仍是刹车，需要再次将油门回到中点并推向反向区。 这样做的目的是防止车辆行驶过程中因多次点刹而造成误倒车。
    选项2：直接正反转
               此模式采用单击式倒车方式，当油门扳机从中点区域推至反向区域时，电机就会产生倒车动作。该模式一般用于特种车辆。
2. 锂电池节数
    根据实际所用锂电池节数设置正确的值。默认为自动判断。
3. BEC电压
    BEC电压支持6V/7.4V可调。一般6.0V适用于普通舵机，7.4V适用于高压舵机，请根据所用舵机规格设置合适的值。
    警告！设置的BEC电压请勿超过舵机最高工作电压，否则可能损坏舵机甚至电调。
4. 低压保护阈值
    低压保护主要是防止锂电池过度放电而造成不可恢复的损坏。电调会时刻监视电池电压，一旦电压10s内持续低于设定的阈值，最大油门限制为20%。
5. 转向
    用于设置电机的转动方向。由于有些车架结构设计差异，有可能出现给前进的油门车子却后退，此时可以将“转向”设置为相反的方向。

6 . 蓝牙通讯

请打开XC-Link搜索设备电调名称的命名规则为“型号”+“-”+“电调编码ID”,比如 “XC_G10-1C89” ,其中“XC_G10”为大致型号,“1C89”为电调的16进制编码ID，以免出现两个名称一样
的设备，默认密码“1234”。

不保护
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自动识别

3.2V

CW

6

6

20%

20%

100%

50%

6

0

7%

关闭

项名称

运动模式

Turbo延时

BEC电压

锂电池节数

转向

低压保护阈值

扭矩补偿

拖刹力度

模拟惯性

最大前进油门

最大刹车强度

加速度

最大倒车油门

Turbo进角

油门中点区域

电机参数识别

0~1s

20~100%

20~100%

1~8级 

1~8倍 

0~100% 

0~12

20~100%

2~15%

0~24

0X.BUS-ID 0~15

启动关闭

散热风扇 温度控制 温度控制常开

等待红灯闪烁停止等待绿灯闪烁停止等待红绿灯双闪停止（约5s）

4.  设置成功提示:  重复4次 {红绿灯亮 + 电机响（元音so,mi,do） + 红绿灯灭 + 0.2s空闲}。设置失败提示:  没有提示，正常开机。

遥控器的扳机打到“刹车推满”的位置

1.  电调关机 ->正方向，油门和刹车调到100%行程-> 扳机打到
   “刹车推满”的位置并保持-> 上电 -> 等待红绿灯双闪停止(约5s)。

遥控器的扳机“回到中点”位置

3.  迅速(1s内)将扳机“回到中点”位置
     并保持  -> 等待红灯闪烁停止。

遥控器的扳机打到“油门加满”的位置

2.  迅速(1s内)将扳机打到“油门加满”的位置
     并保持-> 等待绿灯闪烁停止。



油门校准

8 . 恢复出厂设置

蓝牙恢复出厂设置/强制进boot
       如果蓝牙密码丢失或者需要强制进入Boot，可按如下步骤进行.
       1.将调速信号线(白色线)短接到BEC+(红色线)
       2.开机上电
       3.当绿灯灭，红灯亮时
       4.取消短接。
       此时程序就会进入Boot，进入Boot后，蓝牙参数将恢复出厂值(密码恢复为“1234”，名称恢复为出厂状态)，如果固件异常也可通过此种方案进入Boot升级固件。
参数恢复出厂设置
       如果想要将参数恢复出厂设置，点击APP参数页面的默认即可。

*注：1.红灯对应长音，绿灯对应短音。
       2.为了节电，所有响声只能持续响5分钟，如果故障恢复后，下个5分钟可重新生效。

9 . 灯光/声音提示说明

分类

基本提示

霍尔异常

备注

慢闪红灯，周期为2S。

急促闪红灯。

类型描述 灯光提示 声音提示

红灯慢闪

红灯快闪

长音哗----

短音哗--

油门丢失

电压检测

油门未归0

在MOSFET检测之前不响，检查输入电压，
或者检查设置的电池节数是否正确。

红×1-绿×2 --- 红×1-绿×2 --- 长音哗×1-短音哗×2---欠压保护

红×1-绿×3 --- 红×1-绿×3 --- 无
电压过高，检查实际的电池是否超过了电调的
最大支持范围。

红×1-绿×4 --- 红×1-绿×4 --- 长音哗×1-短音哗×4---MOS温度过高，运行超过125℃/开机超过110℃
MOS管温度过高，待到温度降到100摄氏度
以下即可恢复正常运行。

红×1-绿×5 --- 红×1-绿×5 --- 长音哗×1-短音哗×5---电容温度过高，运行超过105℃/开机超过100℃
电容温度过高，待到温度降到100摄氏度以下
即可恢复正常运行。

油门参数 红×1-绿×7 --- 红×1-绿×7 --- 长音哗×1-短音哗×7---油门参数异常
如果将控制油门回中点，还会出现异常提示，
需要启动油门校准流程。

红×1-绿×8 --- 红-×1绿×8 --- 长音哗×1-短音哗×8---霍尔输出逻辑异常
重新拔插霍尔线，如果异常还在，可能是电机
内部霍尔出现问题，需拔掉霍尔线。

过压保护

正常开机

Boot

按蓝牙恢复出厂设置/强制进Boot操作无开机强制进Boot

如果中途校准不规范或不成功，则退出校准流
程进入正常开机流程。

红绿 - 红绿 - 红绿

绿 - 绿 - 绿

红 - 红 - 红

(红绿---)×4

无

无

无

(声音so-mi-do ---)×4

油门校准提示

校准低范围

校准高范围

校准中点油门

校准成功提示

正常运行

松开刹车，红灯灭。

绿灯常亮

油门越大，绿灯闪烁越快

红灯亮起

绿---绿---

无

无

油门执行

刹车

正常且无油门动作

Turbo进角开启

正常油门

绿灯: 亮2S -- 灭2S --

红灯: 红 -- 红 --
无Boot运行中

do, mi, so：五进制数前标
五进制定义:
长音哗等于5节，短音哗等于1节.
示例：提示8节理电池,
do, ri, mi+长音x1 + 短音x3

五进制提示灯光信号，长音时红灯亮，
短音时绿灯亮。

do,mi,so  
+ 
五进制提示声音

正常开机提示电池节数

电调自检异常

红×2 --- 红×2 ---

红×2 - 绿×2 --- 红×2 - 绿×2 ---

红×2 - 绿×1 --- 红×2 - 绿×1 ---

无

无

无
拔掉电机线再上电，如果还有异常，
需要返厂检修。故障提示

CPU进入Boot区

CPU进入Boot区，进行程序升级。

6. 扭矩补偿
    指遇到障碍物时提供最大的扭矩，设置的等级越高，遇到障碍物时提供的扭矩也就遇大，建议使用默认值，否则可能会损坏车架。
7. 模拟惯性
    实现模拟方波无刷车模电调的滑行效果，惯性倍数设置越大，降油门时滑行距离越长。建议在攀爬娱乐时设置小一些，跑速度直线时设置大一些。
8. 拖刹力度
    当油门归零，且转速到900RPM以下，立马切换到拖刹状态，防止溜车，建议攀爬项目设置大些，跑速度则设置小一些。
9. 最大刹车强度
    提供比例式刹车功能，刹车力度的大小和油门扳机的大小相关，最大刹车力度是指油门扳机处于刹车极限位置时所产生的刹车力。请根据车辆的具体情况，选择合适的最大刹车力度。
10. 最大前进油门
    设置的最大前进油门，运行时，正向油门最大值只能到该值，按照自己的需求设置
11. 最大倒车油门
    设置的最大倒车油门，运行时，倒车油门最大值只能到该值，建议设置小一些，避免倒车速度过快产生安全事故。
12. 加速度
    该选项值和扭矩补偿相互作用，实现控制电机的加速度。如果想设置为最小加速度，应将扭矩补偿选项设置为最低等级，该项目也设置为最小值，即可得到最小加速度。如果想设置为最大加速
    度，应将扭矩补偿选项设置为最高等级，该项目也设置为最大值，即可得到最大加速度。
13. Turbo进角
    激爆进角，可以额外的提高电机转速。此模式是该进角的大小设置项，只有在全油门时才会开启，通常用于较长的直道上，释放出马达的最大功率。此值越大，电机的转速提升越多，同时运
    行电流越大，电机电调温度更高，故请合理设置此值
14. Turbo延迟
    触发Turbo所需要的持续全油门时长。当持续全油门的时间达到此设定值后，才能触发Turbo开启。
15. 油门中点区域
    油门中立点区域宽度，请根据个人习惯进行调整。有些遥控器可能会发生中点漂移，导致电机不操作时也会缓慢前进或后退，出现此现象时，需要把区域宽度设成更大值。
16. X.BUS-ID
    设置该电调的从机ID，支持16个电调同时通讯。
17. 散热风扇
    温度控制:根据温度的智能调节风扇的运行时间。
    常开:无论什么时候，风扇一直处于开启状态。
18. 电机参数识别
    默认不会启动，当选择启动，并按电机APP的参数保持按钮，电调立马进入校准模式，等待校准完成后，响声提示两次do-ri-mi，说明参数校准数据已经保持到电调内部，然后电调会自动重启，
    目前支持校准的编码器类型为电压偏置1.65V左右的模拟编码器(本厂配套的电机已经校准，启动校准会产生错误，重启后恢复正常)。


